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外部效应 
 

Ⅰ.生命周期效用表达式的回顾 
     消费者时间 t 的生命效用是一生消费的 PDV（当前折现价值）。 

 
 

这是标准以未知数作为指数的折现。 

双曲线折现加入了参数 ： 

 
 

如果 ，我们回到以未知数作为指数的折现。 表示双曲线折现的程度，或者说

是严重度。 
 

 

Ⅱ.在不确定性下的数量与价格管制（魏兹蔓方法） 
A. 无不确定性 

－选择 T 或 QR 是无差别的，使得 MC=MD。 

 
B. 成本是确定的，收益不确定 

－ 1MB ＝假定的 MB， 2MB ＝实际的 MB 

－如果我们在 1MB ＝MC 的情况下固定 T，产出是多少？ 

最优产出为 B，我们在 C 停止：过于少的减退，DWL=ABC 

   －如果我们在 1MB ＝MC 的情况下固定 QR ，产出是多少？ 

最优产出为 B，我们在 C 停止：过于少的减退，DWL=ABC 

   －不管选择 T 还是 QR ，DWL 都是相同的 

      直观来看：厂商设定 T=MC；因为 MC 已知，厂商按照我们希望的来做。 



 
C. 成本不确定，收益确定 

－ 1MC ＝假定的 MC， 2MC ＝实际的 MC 

－如果我们在 MB= 1MC 的情况下固定 T，产出是多少？ 

  最优产出是 C，我们在 B 停止：过于少的减退，DWL=ABC 

－如果我们在 MB= 1MC 的情况下固定 QR ，产出是多少？ 

  最优产出是 C，我们在 D 停止：过于少的减退，DWL=CDE 

－这与前一个例子有什么不同呢？在 T= 1MC 时，它们数量不同。 

－哪一个更好呢？这取决于曲线的形状（这决定了 DWL 的规模） 
 

D. 四个案例： 

       1）陡峭的 MB 曲线：选择 QR                     2）平坦的 MB 曲线：选择 T 

       3）陡峭的 MC 曲线：选择 T                       4）平坦的 MC 曲线：选择 QR  

 

 

Ⅲ.应用： 
A． Polaroid/Hyatt 例子： 

－建立： H HMC A=  （A＝污染减少的单位数） 

       3p pMC A=  

       MD=3（边际损失是常数） 
－庇古税：令 T=MD=3 
       减少 A 的均衡水平是多少？每个厂商设 MC=T 

            Hyatt： ，所以  

            Polaroid： ，所以  

             
       两个厂商的成本为多少？ 
            为了找到总成本线，合并 MC 曲线： 

             

      这是有效率的解：MC=MD 
 

－管制：要求每个厂商相同地减少： ＝2， ＝2 



        成本？  

        我们怎么能辨认出这不是一个有效率的产出？ 
1） 更低的 SS（在有税收的情况下，A 保持不变，但是 TC 更高）；

帕累托改进是可能的。 

2） 不等于 （违反了有效率的条件；每个厂商设定

MC=P，所以所有厂商的 MC 在有效率解中是相同的。） 
 
－许可证：给每个厂商足够的许可证来生产他们目前的排放量减去 2 个单位的水平（这

样 A=4）。 
          Hyatt 把一个单位的许可卖给 Polaroid 从而达到最优。 
          许可的价格是多少？ 
                   最大的 P 将会支付：6－1.5=4.5 
                   最小的 H 将会接受：4.5－2=2.5 
                   可能的价格区间：2.5－4.5 
          H 卖给 P 的一个许可是帕累托改进。 
          我们愿意限制 H 只卖出 1/2 个许可吗？ 
                   不，因为我们将会停留在有效率产出不足的情况下。 
 
这正是从课堂上得到的全球警告性的例子（美国和俄罗斯）。 
 

B． 公路维修 
－外部效应：在公路上驾驶导致对公路的损坏。如果你不需要支付这个成本，你在决定

是否旅行时将会忽略这个因素，所以你会过多地旅行。 
－我们在公路上有收费站和汽油税－他们可以纠正外部效应吗？ 
－对道路的损坏取决于重量/轮轴，不是总重量。 
－许多对公路的损坏是由卡车及公共汽车造成的。 
－如果有更多的轮轴，收费更高→收费鼓励更多的重量/轮轴。 
－如果有更多的轮轴，会得到更坏的汽油哩数→汽油税鼓励更多的重量/轮轴。 
－解决办法：调整收费结构，让收费随着重量/轮轴的增加而增加。特别地，让卡车在称

重站停下并以重量/轮轴和行驶过的路程为基础缴税。 
－问题：1）管理税收的成本和让卡车停止的成本让我们远离最优点。 

2） 扭曲：卡车司机也许会改道来避免称重站。 
 
C.交通阻塞 

－外部效应：当你驾驶的时候，你通过使其他司机速度减慢和增加他们旅行的时间成本

来对其他所有司机施加了一个外部效应。因为你没有面对这个成本，你会过多旅行。 
－一种解决办法：修建更多的公路。 
－问题：道恩（Down）定律：一旦你开始修建公路，他们充满了空间，所以增加空间

不能降低阻塞。 
－为什么？一趟旅行的成本＝货币成本（汽油，停泊）加上时间成本。如果加上空间，

时间成本降低，所以人们会更多地旅行。 
－解决方法：阻塞收费。按照道路的阻塞程度向司机收取不同的费用（以天数计） 



－如何收取？通行税？这增加了阻塞程度。当你驾驶过自动车辆辨认系统时，它会测量

出你的公路使用情况并稍后给你一张帐单。但是也许有些成本会出错——当我们计算效

率收益时，我们必须把它们也包括进来。 


